Technicka zprava — Polni cesta VC3

Nazev akce:
Polni cesta VC3, brod B2 a svodny prileh SV1 v k.4. Komarovice u Jihlavy

Misto stavby:

Kraj: Vysocina

Okres: Jihlava

Katastralni tzemi: Komarovice u Jihlavy

Parcelni Cisla: 1217, 1222, 1029, 1218, 1219, 1248

Pfedmét projektové dokumentace:
Dokumentace pro stavebni povoleni + dokumentace pro zadani stavby

Udaje o stavebnikovi:
Statni pozemkovy Grad Ceské republiky
Krajsky pozemkovy Ufad pro kraj Vysocina
Pobocka Jihlava
Fritzova 4260/4
586 01 Jihlava
IC 01312774 (SPU)

Udaje o zpracovateli dokumentace — projektant fe$ené &asti:
Ing. Tom&s Racek
SvinoSice 104, 679 22 Lipavka
IC 697 09 734

Udaje o budoucich vlastnicich a spravcich:
Mésto Brtnice
nam. Svobody 379
588 32 Brtnice
IC 00285668

Clenéni svatby:
- SO 01 - Polni cesta VC3 — RESENA CAST
- SO 02 - Svodny prileh SV1
- SO 03 -Brod B2

Vstupni podklady:

- Schvéleny navrh Komplexni pozemkové Upravy véetné planu spolecnych
zafizeni.

- Geodetické zaméreni — zaméfil Geonova, s.r.0. — kvéten 2023

- InZenyrsko geologicky prizkum — Geon, s. r.0. — kvéten 2023

- Mapa katastru nemovitosti v digitalni formé.

- Vyjadrfeni spravcu inZzenyrskych siti




Popis souasného stavu:
V soucasné dobé se v trase polni cesty nachazi stavajici vyjetd hlinéna nezpevnéna
cesta, resp. zcela zarostly neprachozi Gvoz.

Popis navrzeného reSeni:

Kategorie a Sifkové usporadani:

Polni cesta VC3 je U¢elova komunikace navrzena v kategorii P 4 / 20.

To znamena4, Ze zakladni Sifka koruny cesty je navrzena 4,0 m. Cesta je navrZzena
asfaltova Sifky 3,0 m s oboustrannou Stérkovou nezpevnénou krajnici Sifky 2x0,5 m.

Délka a smérové usporadani:

Celkova délka polni cesty je navrzena 993,0 m.

Sméroveé feSeni vychazi z uspofadani pozemku. Osa cesty je navrZzena v pfimce a

v kruznicovych obloucich o polomérech R=20 m, R=30 m, R=35 m, R=50 m, R=75m,
R=150 m, R=250 m a R=1000 m.

PFechodnice navrZzeny nejsou.

VysSkové usporadani:

VysSkove feSeni je dano podélnym sklonem terénu. Niveleta v celé délce klesa

v podélnych sklonech 0,55%, 1,69%, 2,70%, 6,33%, 10,10%, 9,48%, 10,35%,
9,25%, 6,57%, 16,00% 8,20% a 12,22%.

Vyskoveé feSeni je v nékterych mistech kompromisem, aby bylo moZno zpfistupnit
pozemky na obé strany od cesty.

Lomy nivelety jsou zakruZzeny vySkovymi oblouky rznych polomérd od R=400 m po
R=5000 m.

PFicny sklon:

PFicny sklon polni cesty je navrZzen nejprve levostranny 2,5% v useku 0,000-0,285.
Od useku 0,298 do konce useku v km 0,993 je pficny sklon navrzen pravostranny
2,5%. PFicny sklon Stérkoveé krajnice je navrzen 8,0%.

Konstrukce vozovky:
PFi stanoveni konstrukce vozovky se vychazi ze zpracovaného geologického
prizkumu, z Katalogu vozovek polnich cest — Zména ¢.2 a z TP 170 — Navrhovani
vozovek. Dopravni zatizeni je odhadnuto v VI. tfidé dopravnich zatizeni, TNV < 15.
Konstrukce vozovky je navrzena nasleduijici:
40 mm asfaltovy beton obrusna vrstva ACO 11
postfik Ziviény spojovaci z asfaltu silni¢niho 0,2 kg/m2
50 mm asfaltovy beton podkladni vrstva ACP 16+
postfik Ziviény infiltracni z asfaltu silni€niho 1,0 kg/m2
100 mm $térkodrt SDg 0-32
200 mm $térkodrt SDg 0-63

390 mm konstrukce celkem
+ 450 mm Uprava zemni plané stabilizaci hydraulickymi pojivy



Geologicky prdzkum:

V trase cesty bylo provedeno 5 sondy S1, S2, S3, S4 a S5 do hloubky 1,0 m. Sonda
S1 byla provedena podél svodného pfikopu na zacatku useku, sonda S5 v blizkosti
navrzeného brodu B2 pfes vodotec€ feky Brtnice.

Dle sond S1 az S4 byly zjistény humozni hliny tloustky 200 mm (S1, S2) az 300 mm
(S3, S4), vzdy promisené Stérky. Pod humoznim horizontem se nachazi vzdy piscité
a Stérkovité hliny MS-MG, pevné, bez vody.

nesourodé. Dle sondy S5 byla zjiSténa hladina podzemni vody v hloubce 0,9 m pod
povrchem.

Predpokladany modul pfetvarnosti Eqes 2 hlin MS i MG je v rozmezi 10-30 MPa,

v pfipadé optimalni vihkosti v rozmezi 20-30 MPa. Hodnoty modulu pfetvarnosti
budou zasadné ovlivnény aktualnimi klimatickymi podminkami.

Z hlediska propustnosti se jedna o materialy malo propustné, koeficient vsaku je
stanoven ky =5.10° m.s™,

Uprava zemni plané:

Z hlediska upravy zemin pod podlozi komunikace je doporu¢ena Uprava podloZi
formou stabilizace zemin o tloustce upravy podlozi 0,4 az 0,5 m. V pfipadé vapnéni
by mnoZstvi vapna a zpUlsob hutnéni byly upfesnény na zékladé hutniciho pokusu
pfed zahajenim téchto praci.

Jako dalSi mozné feSeni |ze pouzit Upravu plané formou vymeény podlozi nasypem
z drceného kameniva. Pfi tloustce 0,1 m hutnéného nasypu Ize docilit navySeni
hodnoty Eger2 0 cca 6-8 MPa.

Na zakladé téchto vstupl z IG prlizkumu je navrzena Uprava podlozi formou
stabilizace hydraulickymi pojivy v tloustce Upravy 450 mm v mnozstvi 4%
hydraulickych pojiv (vapna, resp. vapna a cementu).

Vykopové prace:

Stavba polni cesty VC3 ma zhruba vyrovnanou bilanci vykopu a nasypl. Odstranéna
prebyte€na zemina bude pouzita bud pfimo do nasypu cesty k Upravé zemni plané,
resp. do zasypu na okrajich cesty. VSechny nasypové svahy budou hutnény.
Nasypové a zafezove svahy budou osety travni smési.

Prebytek vykopu bude odvezen na skladku.

Svodny pfikop:

V Gseku cesty km 0,037 — 0,420 se nachazi podél cesty svodny pfikop. Stavajici
pfikop je proménlivého sklonu s nanosy hliny, které zpusobuji neodtékani pfikopu

v Casti Useku. Do pfikopu je v jeho za¢atku zausténo nékolik potrubi.

Svodny pfikop je navrzen v useku km 0,037 — km 0,285 podél cesty VC3 vlevo.

Dale je navrzeno prevedeni pfikopu pfes navrzeny propustek ¢.2 DN 600 (viz. nize)
na druhou stranu cesty VC3. Dale pfikop pokracuje jako pravostranny v useku

km 0,29850 aZ km 0,420. Stavajici pravostranny pfikop vede podél paty svahu cesty,
v erodované ryze, misty mimo pozemek cesty p.€.1217 aZ k pozemku prulehu
p.€.1029 ve velkém sklonu. Pozemkem prllehu pokracuje jako vlastni stavebni oddil
SO 02 — svodny pruleh SV1.



Podél pfikopu je navrzena dle terénnich moznosti jeSté nezpevnéna krajnice Sifky
0,5m, v iseku 0,110 az 0,170 Sifky az 1,0 m. Divodem je oddalit pfikop od télesa
vozovky tam, kde to podminky umozniuiji.

Pfilehlé sklony svahU pfikopu v iseku km 0,037 az km 0,312 jsou havrZzeny ve
sklonech 1:2 az 1:1,5. Odlehlé svahy jsou navrzeny ve sklonech 1:1,5az 1,1.
Podélny sklon je navrZzen vétSinou totozny jako podélny sklon vozovky. Pouze

v blizkosti propustku €.2 (km 0,270 — 0,285) je podélny sklon zmirnén na 0,5%

z duvodu terénnich.

V aseku km 0,057 — 0,080 a km 0,120 — 0,160 bude vybudovan na odlehlém svahu
podélny val vysky 30-36 cm, ktery zamezi rozlivu vody z pfikopu na soukromé
pozemky vlevo od pfikopu. Davodem je pfili§ mala vyska odlehlého svahu.

V Gseku km 0,29850 az 0,420 je navrzen svodny prikop z Zzelezobetonového Zlabu
o vnitfnich rozmérech 800x400 mm do betonového loZze podél navrzené opérné zdi
z gabionu (viz. nize). Svodny pfikop z prefabrikatu vede podél gabionové zdi v Useku
km 0,320 — 0,380, v km 0,380 — 0,420 se od gabionové zdi oddaluje a vyustuje v km
0,420 do svodného pralehu (viz. oddil SO 02 — Svodny pruleh). Celkova délka
svodného pfikopu pravostranného z Zelezobetonu je 121,5 m.

Do pfikopu je na jeho zaCatku zaustén prepad z rybniku nad cestou a také ¢ést
odvodnéni ze silnice, z uli¢nich vpusti. Pozemkova Uprava spocitala mnoZzstvi vody,
které mize téci svodnym prikopem jako odpovidajici kapacité propustku DN 600.
Na odpovidajici kapacitu je navrZzen Zelezobetonovy Zlab. Z divodu podélného
sklonu 6,3% neni mozné vést svodny pfikop v travni trati z ddvodu vzniku eroznich
ryh v paté svahu cesty a nestability pfikopu. Zelezobetonovy Zlab je mozno vyrobit
na stavbé pomoci Zelezobetonu a bednéni, je moZné také zadat prefa-vyrobu.
Projektova dokumentace v rozpoctove ¢asti pfedpoklada prefa-vyrobu.

Propustek ¢.1:

Pfes svodny pfikop se v soucasnosti nachazi propustek DN 400 v Useku km 0,199 —
0,204. Pres propustek je sjezd do polni (lu¢ni) trati.

Z duavodu kapacity je navrZzen propustek DN 600, délky 7,5 m v iseku km 0,197 50 —
km 0,205. Podélny sklon propustku je navarzen 2,3%.

Propustek je navrzen z zelezobetonovych trub TZH-Q 60/250 v poctu 3 kusua. Trouby
budou uloZeny do betonového sedla tloustky 150 mm a Stérkopiskového podsypu
100 mm, obsypany budou Stérkopiskem.

Jsou navrzeny oboustranna betonova ¢ela délky 3,7 m na vtoku, resp. 3,0 m na
vytoku, na pohledové strané z dlazby z lomového kamene. Cela budou ukon&eny
Zelezobetonovou fimsou, zvySenou od okraje vozovky o 10 cm.

Propustek ¢.2:

Pfevedeni svodného pfikopu z levé strany na pravou stranu cesty je zajiSténo
stavajicim propustkem DN 400 zhruba kolmym k ose cesty v cca km 0,303.
Dle pozemkové Upravy je nutno zvysit kapacitu propustku na DN 600.

Z toho duvodu je navrzen propustek DN 600 v km 0,285 — 0,298 50, Sikmo k ose
cesty. Umisténi propustku je dano napfimenim osy cesty VC3.

Délka propustku je navrzena 15,0 m, podélny sklon propustku je navarzen 2,0%.
Propustek je navrzen z Zelezobetonovych trub TZH-Q 60/250 v poctu 6 kusu.
Trouby budou uloZeny do betonoveho sedla tloustky 150 mm a Stérkopiskového
podsypu 100 mm, obsypany budou Stérkopiskem.



Vtok do propustku je zajistén pres lapac splavenin (viz. nize), vytok z propustku pres
vytokové Celo (viz. nize). Vtokoveé i vytokové Celo bude ukon&eno Zelezobetonovou
Fimsou s okapovym nosem. Rimsa bude do &el kotvena ocelovymi trny. Tloustka
fimsy je navrzena 100 mm, Siftka 650 mm, fimsa bude ukon¢ena okapovym nosem.
Sifka &el je navrzena 500 mm na povrchu pod Fimsou, $ifka ¢ela véetné betonového
zakladu hloubky 800 mm je navrZzena 800 mm, to znamena Ze Cela zvétSuji svoji
Sifku s klesajici hloubkou.

Lapac splavenin:

Na vtoku do propustku €.2 bude osazen lapac splavenin.

Lapac je navrZzen betonovy, tloustka 3 stén je navrzena 0,30 m (Ctvrta sténa je
navrzena tloustky 500 mm a bude zaroven ¢elem Zlabu), hloubka 1,16 m, hloubka
sedimentaéniho prostoru 0,15 m. Je navrZzeno vyztuzeni stén po obvodu Kari-sitémi
tloustky prutu 10 mm, velikost ok je navrzena 100x100 mm.

Dno lapace splavenin je navrzeno betonove tloustky 200 mm se Stérkopiskovym
podsypem. Dno bude umisténo 150 mm pod vtokem do propustku, ¢imz bude
vytvoren potifebny sedimentaéni prostor.

Povrch lapace splavenin je navrzen Sikmy, hloubka 1160 mm je navrZzena na strané
propustku €.2, na strané polni trati se hloubka sniZzuje na 800 mm.

Kryti lapage bude ocelovym &eslem, povrch &esle bude zarové zinkovan. Cesle
nebude pfikovano bez moznosti manipulace, bude umoznovat Cisténi
sedimentaéniho prostoru. Velikost ¢esle je navrzena 1,2x1,2 m (10 cm pro uloZeni),
velikost prulin je navrzena 50x50 mm.

Vytokové celo:

Na vytoku z propustku &.2 je navrzeno &elo vytoku. Celo vytoku je navrzeno na
strané proustku tloustky 500 mm, na strané od cesty VC3 a polni trati tloustky
400 mm. Je navrzeno vyztuZeni stén po obvodu Kari-sitémi tloustky prutu 10 mm,
velikost ok je navrzena 100x100 mm.

Dno vytokového ¢ela je navrzeno betonové tloustky 200 mm se Stérkopiskovym
podsypem. Hloubka vytokového &ela je navrzena 960 mm a zavisi na hloubce
propustku €.2 a terénnich pomérech po pravé strané cesty.

Z pohledové strany budou €ela obloZena dlazbou z lomového kamene.

Gabiony:

V useku km 0,320 — 0,428 je navrZzena v paté svahu cesty pravostranna gabionova
zidka. Vzhledem k podélnému sklonu bude zidka tvofena vodorovnymi segmenty
delky 2,0 m, vzdy dalSi segment bude osazen v jiné vySce.

Vyska zidky je navrzena nejprve 1,0 m v Useku 0,320 — 0,340. Dale se v Useku 0,340
— 0,350 postupné zvySuje na 1,5 m. Od stani¢eni 0,350 do konce zidky v km 0,428 je
vySka zidky navrZzena 1,5 m. Na konci zidky je mozné udélat postupny pfechod

z vy3ky 1,5 m do vysky 1,0 m. Siika gabionové zidky je navrzena 1,0 m.

Zed bude uloZena na betonovy zaklad tloustky 60 cm, Sifky 1,20 m.

Na zakladu zdi bude vystavéna zarubni zed z dratokoSa (gabionu). Sklon zdi je
navrzen 1:9, to znamen4 Celo lice bude seSikmeno o 10 cm na vysku 1 m.

Zed je navrzena tak, aby jeji vySka byla 10 - 20 cm nad pfilehlou hranou vozovky.

Na vrchu zarubni gabionové zdi bude osazeno zabradli. DUvodem navrhu zabradli
je, aby nedoslo k padu chodcu nebo cyklistd ze zdi a navic bude opticky zvyrazfiovat
gabionovou zed. Vzhledem k zvySenému okraji gabionu nad konstrukci vozovky min.
100 mm se nepiedpoklada prejezd vozidla z komunikace pfes gabion. Bude pouZzito



ocelové pozinkované zabradli vysky 1100 mm. Je nutné pevné ukotveni zabradli do
segmentu gabinové zdi. Ukotveni bude provedeno uvazanim zabradli ke gabionové
zdi v celé vySce, ke vSem okim gabionu, tj. po 100 mm. Vzhledem k vySkovym
odskokam jednotlivych segmentd zdi, budou odskoc&eny i jednotlivé segmenty
zabradli a navzajem spojeny Srouby.

Povrchové odvodnéni — svodné Zlabky:

S ohledem na pferuSeni podélného sklonu a svedeni povrchové vody mimo vozovku
jsou navrzeny svodné Zlabky — ocelové svodnice. Svodnice jsou navrzeny

v km 0,465, km 0,515, km 0,675, km 0,765, km 0,896 a km 0,986.

Svodnice jsou navrzeny délky 4,0 m a budou osazeny mirné Sikmo k ose cesty.
Povrchova voda ze svodnic bude odvedena co nejdale od cesty do zatravnéné Casti.

Odvodnéni zemni plané:

Odvodnéni zemni plané je navrzeno pomoci drenazniho trativodu DN 100. Umisténi
trativodu zavisi na pficném sklonu vozovky. V tseku 0,000-0,292 je navrZen trativod
levostranny, v useku 0,292 — 0,993 trativod pravostranny. Podélny trativod bude
osazen v ose vnejsi hrany komunikace. Dno trativodni ryhy je navrzeno 30 cm pod
spodni vrstvou vozovky. Vyplh drenazni ryhy bude drcenym Stérkem vel. 16-32.
Drenazni trativod levostranny bude zaustén do svodného pfikopu v km 0,140 a do
levostranné zasakovaci jamy v km 0,292, pravostranny trativod bude zaustény do
zasakovacich jam.

Zasakovaci jamy jsou navrzeny pravostranné v km 0,450, km 0,640, km 0,840 a

km 0,993. Rozméry vSech zasakovacich jam jsou navrZzeny 3x1 m, hloubka
zasakovacich jam je navrzena 1,0 m, kryti ze zeminy 1,0 m. Vyplri zasakovacich jam
bude drcenym Stérkem 32-63.

Sjezdy na pozemky :

Jsou navrzeny 4 sjezdy:

- km 0,188 sjezd vpravo na pozemek polni cesty. Délka sjezdu je navrzena 1,0 m,
Sifka sjezdu 7,0 m — 9,0 m. Sjezd bude ukon¢en osazenim zapusténého
njezdového obrubniku délky 6,0 m. Konstrukce sjezdu je totozna jako konstrukce
vOzovky.

- km 0,201 sjezd vlevo pres propustek ¢.1 na soukromé pozemky. Jedn& se o
stavajici sjezd. Sjezd je soucasti vyhybny (viz. nize) a bude proveden vynechanim
Stérkoveé krajnice a osazenim zapusténého najezdového obrubniku délky 9,0 m. Za
n4jezdovym obrubnikem bude dalSi povrch sjezdu pouze hlinény, nezpevnény.

- km 0,800 30 sjezd Sikmo vilevo na pozemek cesty. Pfedtim je nutno na pozemku
odstranit kfoviny. Délka sjezdu je navrzena 15,0 m v ose, Sitka sjezdu 3,0 m. Sjezd
bude zaoblen polomérem R=30 m, z druhé strany zaobleni nebude. Sjezd bude
ukoncéen osazenim zapusténého najezdového obrubniku délky 3,0 m. Konstrukce
sjezdu je totozna jako konstrukce vozovky.

- km 0,851 sjezd vpravo na pozemek polni cesty. Délka sjezdu je navrzena 1,0 m,
Sifka sjezdu 6,0 m — 8,0 m. Sjezd bude ukon¢en osazenim zapusténého
njezdového obrubniku délky 6,0 m. Konstrukce sjezdu je totozna jako konstrukce
vOzovky.

Soukromé pozemky podél cesty jsou prFistupny vétSinou pfimo z cesty.
Pozemky vlevo od svodného pfikopu jsou pfistupny z pozemku cesty p.¢.1216.



Pozemky pod gabionovou zdi cesta nezpfistupnuje, z diivodu velkého svahu pod
cestou nejsou pozemky z cesty pfistupny dnes a nelze je z cesty zpfistupnit (jsou
pristupny z lesniho pozemku). Pozemky nad Uvozem jsou pristupny z cesty pokud je
sklon svahu max. 1:4 (svahova dostupnost traktoru je max 26,8%). Pokud je sklon
svahu vétsi, musi si pfipadny zajemce zpfistupnit pozemek vysvahovanim vlastniho
pozemku. Pozemky jsou vétSinou dostate¢né Siroké a je na né pfistup alespon

Z jedné Casti. NavrZzena niveleta cesty je kompromis, aby bylo mozné zpfistupnit co
nejvice pozemkl na obé strany od cesty.

Vyhybny:

Jsou navrzeny 2 vyhybny:

- km 0,185 50 — 0,205 50 vyhybna oboustranna. Vyhybna bude provedena
oboustrannym zvySenim Sifky cesty VC3 na 5,0 m, na kazdé strané plynule o 1,0 m.
Délka vyhybny je navrZzena 20,0 m, délka ndbéhu je navrZzena 6,0 m.

- km 0,580 00 — 0,600 00 vyhybna levostranna. Sifka vyhybny je navrzena 2,0 m,
délka vyhybny je navrZzena 20,0 m, délka nabéhu je 6,0 m.

Konstrukce obou vyhyben je totozna jako konstrukce vozovky.

Napojeni na pfijezdovou komunikaci na zacatku Useku:

Na zaCatku Useku se navrZzena polni cesta napojuje na stavajici pfijezdovou mistni
komunikaci od stfedu obce Komarovice Sifky 4,0 m. Napojeni je navrzeno na hranici
pozemku, bude provedeno odfiznutim asfaltu a zazubenim vrstev. Pfechod z Sifky
4,0 m na Sifku 3,5 m bude proveden na délku 5,0 m. Stavajici povrch je sice
asfaltovy, avSak znacné zkorodovany a zaneseny, stavajici povrch se postupné
ztraci.

Napojeni na konci Uuseku:

Na konci Useku se navrZzena polni cesta napojuje na brod B2 pfes feku Brtnici.
Projektova dokumentace brodu je soucasti vlastniho stavebniho objektu.

Konstrukce brodu zagina na konci cesty VC3 v km 0,993 a konci za fekou v stani¢eni
km 1,014 30.

Kamenny taras:

V Gseku km 0,384 — 0,494 se v pravé strané stavajici cesty nachazi stavajici
kamenny taras historického plvodu. Taras je v trase cesty a je nutno jej odstranit.
Kameny z tarasu v pfipadé dobrého stavu Ize pouzit napf. na vypli gabiont

v nepohlednové &asti. Pfedtim je nutno kdmen odcistit od nedistot.

Je predpoklad jejich dalSiho vyuZziti.

Presunuti plotu lesni Skolky:

V Useku km 0,898 — 0,953 se v levé strané cesty v délce 55,0 m nachazi stavajici
plot lesni Skolky (oplocenky) z lesnického pletiva pfesahujici lesni pozemek a
zasahujici do trasy navrZzené cesty. Je tfeba pfesunout plot oplocenky na hranici
pozemku.

InZenyrskeé sité:

Trasu cesty VC3 kfiZzuje pouze na zacatku Useku nadzemni vedeni slaboproudu ve
vlastnictvi Cetin. Nadzemni vedeni vychazi z dfevéného sloupu po pravé strané
cesty v km 0,003.



V km 0,003 po levé strané se nachazi uli¢ni vpust. Uliéni vpust bude nové osazena
tak, aby navazovala na polni cestu. Je predpoklad, Ze odtok z uliéni vpusti je
vyveden az do svodného pfikopu podél cesty VC3 na jeho zacatku.

V Gaseku 0,080 — 0,300 je mozné kfizeni odvodnéni pozemkd, pozemky budou
pravdépodobné odvodnény do svodného pfikopu podél cesty VC3. V pfipadé
poSkozeni odvodnéni je nutna jeho oprava a zachovani jeho funk&nosti.

Odstranéni kfovin a stromu:

V Useku cca km 0,460 az km 0,831 se v pozemku cesty (v trase a svazich) nachazi
husté neprostupné kroviny pfedevsim pichlavych trnkovych kefl, ob&as doplnéné o
vzrostly naletovy strom. VSechno kiovi véetné stromd musi byt odstranéno. Jedna se
zhruba o kfoviny v ploSe 3500 m2.

Dale se v trase cesty a svodného pfikopu nachazi nékolik rizné vzrostlych listnatych
stromu rtznych druhu, které budou muset byt odstranény. Jedna se zhruba az o 130
stromu k vykaceni. Dfevo bude nabidnuto méstu Brtnice, pafezy budou vytrhany a
odvezeny na skladku, vétve a listy Stépkovany nebo spaleny.

Vysadba:

Misto vykacenych kefu navrhuje pozemkova Uprava vysadbu autochtonnich dfevin —
slivon Svestka. Po konzultaci s méstsky Ufadem Brtnice je navrZzena vysadba riznych
dfevin ve skupinach — slivori Svestka, jablon, tFeSen obecnd, tfeSen ptaci, lipa srdcita,
dub zimni, jefab obecny, jefab Cerny.

Vysadba je navrZzena vétSinou ve sponu 8 m, ve vzdalenosti 1,5 m az 2,5 m od

hrany koruny komunikace, v zavislosti na Sifce a umisténi pozemku.

Celkem jsou navrzeny tyto sazenince v celkovém poctu 55 kusu:

- slivon Svestka — 15 kusu

- jablon obecna - 9 kusl

- tfeSen obecnd - 6 kusu

- tfeSen ptaci - 6 kusU

- lipa srdc¢ita — 3 kusy

- dub zimni — 2 kusy

- jefab obecny — 5 kusu

- jefab ¢erny — 9 kusu
Stromy budou velikosti rozvétvenych odrostkl, obvodu kmene 10 — 12 cm, vysky
200-250 cm. Budou vyséazeny s balem do vyhloubenych jamek 40 x 40 cm, hl. 60 cm.
Kmeny budou uchyceny tfemi kuly a budou opatfeny ochranym pletivem proti okusu
a chemickym natérem. Kolem kmene bude ponechana jamka priiméru 50 cm
vypInéna mul€ovaci karou tl. 10 cm.
Stromy je nutno vysazovat bud na jafe od bfezna do konce dubna, nebo lépe na
podzim od fijna do konce listopadu. Po vysadbé je nutno vysazené dfeviny zalit min.
20 litry vody a poté dle pocasi, min. 4 x mésic¢né & 10 litra.

V Brné, 25. zafi 2023
Vypracoval Ing. Tom4s Racek



